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Stellungnahme zum Anhorungsverfahren im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens fiir die BAB 143 Westumfahrung
Halle, VKE 4224, AS Halle-Neustadt (B 80) bis AD Halle-
Nord und Ortsumgehung Salzmiinde L 159n in den
Gemarkungen Bennstedt, Brachwitz, Doblitz, Fienstedt,
Gimritz, Salzmiinde, Wettin, Wallwitz, Zappendorf —
Landkreis Saalkreis

1. Grundsatzliches

1.) In der Bundesrepublik Deutschland werden nach Auskunft des Statistischen
Bundesamtes und des Umweltbundesamtes taglich 130 ha Boden fiir
Verkehrsprojekte sowie Gewerbe- und Wohnflichen neu versiegelt. Das
entspricht in etwa 66 FuBballfeldern. Im Jahre 1992 waren es ,noch“ 120 ha
pro Tag. Die Bundesregierung unter Bundeskanzler Schroder hatte sich nach
dem Regierungswechsel im Jahre 1998 das Ziel gestellt die tagliche
Neuversiegelung auf 30 ha pro Tag zu senken. Wenn man den
Planungsunterlagen Glauben schenken kann sollen mit der ca. 12,7 km langen
BAB 143 Westumfahrung Halle (Saale) ca. 82,8 ha und mit dem Neubau der
Ortsumfahrung Salzmiinde — L 155n — ca. 3,0 ha Flache neu versiegelt werden.
Das umfasst eine Gesamtflache von 85,8 ha (!). Eine Entwicklung, welche von
wenig Zukunftsfahigkeit zeugt.

2.) Der mitteldeutsche Raum ist traditionell von einem eng verbundenen
Eisenbahnnetz geprigt, welches direkte Anbindungen zu allen Regionen
Deutschlands aufzuweisen hat. Bedauerlicherweise fanden schon bereits zu
DDR-Zeiten Ausdiinnungen im Bahnnetz (Hettstedter Bahn etc.) statt. Jedoch
sind die Hauptstrange noch heute erhalten geblieben. Gemeinsam mit der
Regionalisierung von Wirtschafts- und Stoffkreislaufen ist somit verstarkt auf
dieses vorhandene Potenzial zuriickzugreifen, anstatt neue Autobahnen zu
errichten und FlieBgewisser auszubauen. Im Jahr 1991 erklarte das
Bundesverkehrsministerium, dass 50 % des Kfz.-Verkehrs nicht notwendig ist.
Bereits an dieser Stelle anzusetzen wire bereits der Schritt in die richtige
Richtung.



3.) Immer wieder ziehen die steuerfinanzierten Projekttrager das

Totschlagargument Schaffung von Arbeitsplatzen heran. Das
Forschungsvorhaben der Fachhochschule Erfurt vom Januar 2003 zum
Thema: ,Regionale Effekte der Fernstrafeninfrastruktur auf die wirtschaftliche
Entwicklung in Thiiringen® stellt u.a. in den ,,Zusammenfassenden
Schlussfolgerungen” fest (Zitat): ,,Der Verkehrsinfrastrukturausstattung und
besonders der Autobahnerreichbarkeit wird in der politischen Diskussion vor
allem der Neuen Bundesldnder grofies Gewicht fiir die wirtschaftlichen
Entwicklungsperspektiven beigemessen. Nur wenige wissenschaftliche
Untersuchungen treffen allerdings die Aussage, dass ein linearer
Zusammenhang zwischen Infrastrukturausbau und regionaler
Beschdftigungsentwicklung besteht. Unbestritten und empirisch belegt sind
allein die direkten Beschdftigungseffekte aus dem Bau und dem Betrieb der
Autobahnen®. Das diese jedoch keine flaichendeckende und zahlenmaBig
spiirbaren Abbau der Arbeitslosigkeit zur Folge hat, liegt auf der Hand. Das
Forschungsvorhaben fiihrt weiter zum Thema aus (Zitat): Die Analyse der
vorliegenden Fachliteratur verdeutlicht, dass auf Seiten der
Regionalwissenschaft nach Abschluss der Bauphase grofienteils kein direkter
Einfluss des Autobahnbaus auf die wirtschaftliche Entwicklung gesehen wird.
Vor allem mogliche sekunddre Beschdftigungswirkungen von Autobahnen
infolge der verbesserten Erreichbarkeit von Regionen sind daher umstritten.
Insbesondere fiir das Gebiet der alten Bundesldnder ist in zahlreichen
jtingeren Untersuchungen nicht mehr hinreichend belegbar, dass der Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur mit wirtschaftlichem Wachstum einhergehen
muss.“ AbschlieBend gilt es nachfolgende Aussagen zu beachten (Zitat): ...Als
Ergebnis der regionalstatistischen Analyse haben sich Autobahnen als nicht
unbedingt notwendig und keinesfalls als hinreichend fiir eine positive
regionalwirtschaftliche Entwicklung erwiesen. In einem geeigneten
wirtschaftlichen Umfeld strukturstarker Regionen konnen sie zahlreiche
regionalwirtschaftliche Indikatoren positiv beeinflussen, in
strukturschwachen Teilrdumen besteht allerdings die Gefahr, dass sich durch
den beschleunigten Anpassungs- und Modernisierungsdruck der regionalen
Wirtschaft die Probleme des Arbeitsmarktes zundchst sogar weiter
verschdrfen.”

4.) Laut Statistischen Bundesamt im Oktober 2002 sank die Einwohnerzahl des

II.

Landes Sachsen-Anhalt im Jahre 2001 deutschlandweit am stiarksten um
35.000 Einwohner. Ende 2001 lebten in Sachsen-Anhalt 2,58 Millionen
Einwohner, was 1,3 Prozent weniger als im Vorjahr sind. Alleine die Stadt Halle
(Saale) verliert laut dem friiheren Beigeordneten fiir Planen und Umwelt der
Stadt Halle (Saale) (Interview in der Mitteldeutschen Zeitung vom 03.01.2001)
jahrlich ca. 5.000 Einwohner. Selbst im Saalkreis zeichnet sich laut Landrat
Knut Bichoel (Interview in der Mitteldeutschen Zeitung vom 27.12.2002) seit
dem Jahre 2000 bis Ende 2002 ein leichter Riickgang von 82.012 um 717 auf
81.295 Einwohner ab. Das ist ein sehr geringer Riickgang. Nur muss bedacht
werden, dass bis zum Jahre 2000 die Einwohnerzahlen stiegen. Diese
Bevolkerungsentwicklungen gilt es zwingend zu berticksichtigen.

Natur- und Landschaftsschutz

E:\transfer\input\aha\___publizieren-2004\neu-worddoc\StellungnahmeBAB143L159n[1].doc



Auf Grund der Lage des Planungsgebietes an der Nahtstelle von
Landschaftseinheiten — ,Ostliches Harzvorland®, ,,Unteres Saaletal“ und
,Hallesches Ackerland“ — sowie der damit verbundenen geologischen
Entstehungsgeschichte haben sich wertvolle Landschafts- und Naturraume
entwickelt. Dazu zdhlen Trockenrasen-, Halbtrockenrasen- und Heidegebiete auf
Porphyrlandschaften sowie Trocken- und Halbtrockengesellschaften auf den
Muschelkalkgebieten. Hinzu kommen die ausgedehnten Auenlandschaften im
Einzugsgebiet der Saale sowie von Salza, Laweke und Wiirdebach. Zudem pragen
vielfaltige Streuobstbestande den Landschaftsraum. Diese Arten- und
Strukturvielfalt ist europaweit einzigartig. Die Porphyrlandschaft westlich von
Halle und das Muschelkalkgebiet stehen zudem unter europiaischen Schutz. Schon
mit der Planung derartiger Eingriffe in diesen beiden Gebieten stellt sich die
Bundesrepublik offen gegen europaisches Recht — hier in der Gestalt der Flora-
Habitat- (FFH) Richtlinie der Europaischen Union. Im Ubrigen auch ein klarer
VerstoB gegen den einmiitigen Beschluss aller EU-Mitgliedsstaaten europaisches
in nationales Recht zu iiberfiithren. Zudem sind im 2 km Umkreis 2
Landschaftsschutzgebiete, 5 Naturschutzgebiete, 23 flaichenhafte Naturdenkmale,
4 geschiitzte Landschaftsbestandteile und ein kiinftiger Naturpark betroffen. Beim
Autobahnbau direkt werden ein flaichenhaftes Naturdenkmal, 2 geschiitzte
Landschaftsbestandteile, ein Landschaftsschutzgebiet und der kiinftige Naturpark
sUnteres Saaletal“ total zerschnitten. Besonders betroffen sind Porphyrlandschaft
westlich von Halle, der Zorges und die Auenlandschaften an Saale, Salza und
Benkendorfer Bach. Die massiven Zerschneidungen bewirken eine weitraumige
Zertrennung wertvollster Naturlandschaften, Lebens- und Riickzugsraume
wertvoller Tier- und Pflanzenarten, welche keinesfalls zum Beispiel durch
Griinbriicken zu kompensieren sind. Mit den so entstandenen Barrieren ist neben
der flichendeckenden baulichen Zerstorung ganzer Natur- und Landschaftsraume
mit einer massiven Verinselung von Tier- und Pflanzenbestianden zu rechnen. Ein
genetischer Austausch kommt weitgehend bzw. ganz zum Erliegen. Verlarmung
und Geruchsstorungen bewirken ihr Ubriges. Bereits im Raumordnungsverfahren
wurde festgestellt, dass: ,,... im gesamten Untersuchungsraum kein
durchgdngiger konfliktarmer Korridor vorhanden ist“, und dass Aus Sicht des
Naturschutzes ... das Vorhaben nicht vertretbar ist.”

Neben der naturrdaumlichen Beeintrachtigungen und Zerstorungen bewirken
insbesondere die 975 m lange Saalebriicke fiir die BAB 143 sowie die 200 m lange
Salza-Briicke und die 250 m lange Briicke liber den Benkendorfer Bach fiir die L
159n eine massive technische Uberpragung einer ganzen Region. Nicht nur aus der
Sicht des Landschaftsschutzes eine verheerende Aussicht, sondern auch
hinsichtlich der Naherholung der Menschen aus der Region und dariiber hinaus.

III.  Umweltschutz

1.) Im Zusammenhang mit dem Bau und moglichen Betrieb der Autobahn und
ihrer Nebenanlagen ist mit einer massiven Verlarmung zu rechnen.
Insbesondere die Bewohner von Schiepzig haben mit massiven
Larmbelastigungen in Folge der Uberschreitung der Grenzwerte zu rechnen.
Die Planungen weisen nachts einen Larmpegel von 70 bB aus. Bereits bei 45 dB
ist nach DIN 18005 mit massiven Schlafstorungen zu rechnen. Auf Grund der
vorrangigen Windrichtungen aus West, Nordwest und Stidwest wird diese
Tatsache noch weiter verscharft.
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2.) Die Planungsunterlagen gehen von einer vermehrten Belastung mit Stickoxiden
aus. Dariiber hinaus ist mit einer rapide zunehmenden Gefahrdung der
Anwohner und der Umwelt mit Diesel, Ru3, Benzol, Blei, Kadmium und Toloul
aus den Abgasfahnen zu rechnen. Da diese Abgasfahnen noch in 5 km
nachweisbar sind ist mit einer weitraumigen Verseuchung zu rechnen. Zudem
ist eine Verschmutzung der Kaltluftentstehungs- und Kaltluftsammelgebieten
zu erwarten, welche durch Verwirbelung und thermische Prozesse in
umliegende Gebiete verteilt werden konnen. Zudem besagen die
Planungsunterlagen, dass mit massiven Schadstoffbeeintrachtigungen des
Grundwassers zu rechnen ist. So sind von der 12.748 m Gesamtstrecke, allein
mit ca. 6.700 m iiber die Halfte der Strecke mit hoher Empfindlichkeit, ca.
4.300 m mit mittlerer Empfindlichkeit und ca. 1.000 m mit geringer
Empfindlichkeit eingestuft worden. Unvorstellbar, welche Auswirkungen die
langfristigen Eintrage auf die Qualitat des Grundwassers fiir die Nutzung durch
die Menschen und die Natur der Region hat. Das insbesondere an heiflen Tagen
bodennah entstehende Ozon ist laut Deutscher Forschungsgemeinschaft
begriindet krebsverdachtig.

III. Hochwasserschutz

Auf Grund der Erfahrungen der Sommer- und Winterhochwasser im Jahre 2002
ist es erstaunlich, dass diese Moglichkeiten nur untergeordnet eine Rolle spielt. So
fanden offenkundig keine Untersuchungen in Richtung Riickstau,
Wasserverwirbelungen sowie der Moglichkeiten des Anstaus von Treibgut und
Eisschollen statt. Die Krifte die hier wirksam werden konnen sind nicht zu
unterschitzen. Fakt ist auf jeden Fall das ein freier Abfluss der Hochwassers beim
Bau der Saalebriicke erfahrungsgemaB eingeschrankt wird. Im welchem Umfang
gilt es noch zu untersuchen.

V. Naherholung, Tourismus und Wohnqualitat

1.) Infolge der zu erwartenden Larmbelastigung, Luftverunreinigung sowie
zunehmenden Belastungen von Boden und Grundwasser ist mit massiven
EinbuBen der Wohnqualitit zu rechnen. Es ist mit der Zunahme von
Atemwegs- und Krebserkrankungen, Kreislauf- und Herzbeschwerden,
Schlafstorungen, Minderung des allgemeinen Leistungsvermogens und
Wohlbefindens sowie gar Auswirkungen auf die Lebenserwartungen zu
erwarten. In Folge dessen ist durchaus mit umwelt- und gesundheitlich
bedingten Abwanderungen zu rechnen, welche bereits aus Griinden des
Mangels an Arbeitsplatzen und der damit verringerten sozialen Sicherheit
erfolgt. Die ebenfalls eintretende Wertminderung von Grundstiicken fiihrt
zudem noch zu familidr-wirtschaftlichen Einbufen.

2.) Neben den unter 1.) Ursachen fiihren die Storungen landschaftlicher
Zusammenhange und Naturschonheiten zur erheblichen Minderung des
Wertes fiir die Naherholung und den Tourismus. Die Umsetzung des im
Landesentwicklungsplanes als ,,Vorsorgegebiet Erholung” ist ebenso nicht
moglich, wie die entsprechenden Zielstellungen fiir den Naturpark ,,Unteres
Saaletal“. Die Umweltvertraglichkeitsstudie zum Raumordnungsverfahrens
sagt dazu aus: ,,Von entscheidender Bedeutung ist jedoch, dass neben diesen
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punktuellen Risiko der Gesamtraum des geplanten Naturparks Untere Saale
in seiner Entwicklung in Frage gestellt wird. Damit wird ein gesamtes
raumordnerisches Konzept (Vorsorgegebiet Erholung) seiner Grundlagen —
der landschaftlichen Unberiihrtheit- beraubt.”

VI. Landwirtschaft

Im Rahmen der BaumaBnahmen wiirden zahlreiche landwirtschaftliche
Nutzflachen verloren gehen. Eine Entwicklung, welche auch im Raum Halle seit
dem Jahre 1990 bedrohliche Formen angenommen haben. Was einst mit der
Schaffung von Satellitensiedlungen begann soll mit dem Bau der BAB 143 und der
L 159n eine unrithmliche Fortsetzung finden. Dem Ziel des Schutzes des Bodens
und der Entwicklung einer flaichendeckenden nachhaltigen Landwirtschaft steht
diese Entwicklung entgegen. Landwirtschaft, Bergbau und auch Fischfang stellten
einst die Saulen der Tatigkeit der Menschen im Saalkreis dar. Bauliche und
dokumentarische Zeugnisse weisen zur Geniige darauf hin.

VII. Archéiologie und Denkmalpflege

Das Planungsgebiet stellte einst ein Grenzgebiet zwischen der frankischen und
sorbischen Macht- und Kulturbereiche dar. Zudem boten die natiirlichen
Rahmenbedingungen —ausgedehnte Walder, Gewéasser und fruchtbarer Boden-
ideale Lebensbedingungen. Somit sind Denkmale und Fundstitten bis in die
Steinzeit zuriickreichend existenz. Mit dem Bau dieses umfassenden
StraBensystems ist mit endgiiltigen Verlusten entsprechender siachlicher
Zeitzeugen zu rechnen.

VIII. Verkehr

Wie bereits unter I. dargelegt finden massive Abwanderungsbewegungen aus dem
Land Sachsen-Anhalt statt, welche zumeist soziale Ursachen haben. Somit ist
unverstandlich, wie ohne Autobahnbau bis 2015 eine derartige Verkehrszunahme
erfolgen soll. Es ist eher mit einer Sogwirkung in Folge des Autobahnbaus zu
rechnen. In dem Zusammenhang sind die Prognosen des
Raumordnungsverfahrens zu sehen, welche beispielsweise nach dem Bau und
Inbetriebnahme der BAB 143 von einer Verdopplung der Verkehrsbelastung am
Ortseingang von Halle (Knoten B 80) ausgeht. In dem Zusammenhang ist auch die
Diskussion um einen neuen siidlichen Saaleiibergang im Gebiet der Stadt Halle
(Saale) und der Gemeinde Angersdorf zu sehen. Aber auch der angedachte Bau der
L 159n ist in diesem Lichte zu sehen. Die Belastungen fiir die dort lebenden
Menschen und fiir die Umwelt sind dhnlich einzuordnen, wie in den
vorangegangenen Punkten geschildert.

IX. Zusammenfassung

Das Vorhaben zur Errichtung der BAB 143 und des im Schlepptau angedachten
Neubaus der L 159n zeugen von einer Verkehrs- und Umweltpolitik, welche nicht
zukunftsfahig sein kann. Die Bundesrepublik Deutschland missachtet nicht nur
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Belange des Umwelt-, Landschafts- und Naturschutzes, der Wohn- und
Lebensqualitit, der Landwirtschaft, der archaologischen Denkmale sowie des
Naherholung und des Tourismus, sondern setzt sich zudem iiber europaisches
Recht hinweg.

Auf Grund der bedrohlichen globalen, iiberregionalen und regionalen Umwelt-
und Rohstoffsituation ist ein sofortiges Umdenken erforderlich. Dazu gehoren
gerechter Welthandel, Regionalisierung von Wirtschaftskreislaufen, Verringerung
von Transporten, verstarkte Nutzung der Bahnstrecken sowie Beforderung des
Schienen- und Personennahverkehrs.

Auf Grund der angefiihrten Bedenken gilt es beide steuerfinanzierte Vorhaben
sofort zu stoppen.

Halle (Saale), den 09.08.2003 Andreas Liste
Vorsitzender
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